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1 Einleitung

Die Saale-Elster-Talbriicke ist ein Teil des
Verkehrsobjekts Deutsche Einheit und hat eine
Gesamtlinge von ca. 8,6 km. Ab 2017 werden
uber die Neubaustrecke ICEs zwischen Miin-
chen und Berlin mit einer Geschwindigkeit von
bis zu 300 km/h verkehren. Die Reisezeit wird
von heute sechs auf kiinftig vier Stunden ver-
kiirzt.

Die Auftragsvergabe erfolgte im August
20006. Das vertragliche Bauende ist am 15. Dezem-
ber 2012.

Ein Grundsatz beim Bau der Briicke ist die
strikte Trennung der Mafinahmen vom quartiren
Grundwasserleiter. Die Griindung der Briicke
wird im Schutz eines wasserdichten Spundwand-
kastens hergestellt, der bis in die wenig durch-
lassigen Schichten der Verwitterungszone des
Buntsandsteins bzw. der tertidren Sedimente
eingerammt wird. Diese Bedingung fithrte zum
Griindungskonzept der Saale-Elster-Talbriicke
mit Spundbohlen. Die Art der Griindung ist im
Planfeststellungsbeschluss festgeschrieben.

Ein weiterer Schwerpunkt beim Bau dieser
Briicke ist der Schutz der hochwertigen Bio-
tope.

Auftraggeber: DB Netz AG, vertreten durch
die DB ProjektBau GmbH,
Projektzentrum Leipzig
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2 Bauwerksmassen

Die Gesamtlinge der Saale-Elster-Talbriicke
von 8.577 m setzt sich aus der Hauptstrecke
Erfurt-Leipzig mit 6.465 m und der Abzweig-
strecke Halle mit 2.112 m zusammen.

Die Breite des Uberbaus betrigt bis 13,9 m,
sie ist abhingig vom Gleisbogen. Im Aufwei-
tungsbereich der Streckenvernetzung hat der
Uberbau eine Breite von bis zu 29,2 m. Die
grofite Hohe von Gelinde bis Schienenober-
kante betrigt ca. 22 m.

Die Herstellung des Uberbaus erfolgt mit 92
Zweifeldtrigern, acht Einfeldtrigern und vier
Dreifeldtrigern. Es werden 216 Einzelpfeiler
errichtet, die mit Spundwinden gegriindet sind.

Bild 1:
Verlauf Neu-
baustrecke

Bild 2:

Lage Kilometrie-
rung Saale-
Elster-Talbriicke
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Bild 3:
Regelquerschnitt
(Saale-Elster-
Talbriicke)

Bild 4:
Lage der einzel-
nen Baubereiche

106

e Erfut - Ly ale

P
i

I 5 e
A TTrE—
o

THITT

[_—[ A baaetie 0e-Spunduan

¥
T vorn GOK
Y

Es werden ca. 24.000 t Bewehrung BST 500,
3.200 t Spannstahl St 1660/1860 und 180.000 m3
Beton verbaut, mit den Festigkeitsklassen von
C 30/37 bis C 35/45.

Fir die Grindung werden Spundbohlen
vom Typ Arcelor AZ 17-AZ 48 verwendet. Es
wird eine Spundwandfliche von ca. 85.000 m?
fir die Griindung der Talbriicke eingerammt.
Die Lingen schwanken zwischen 9 und 25 m.

Zur Lasteinleitung in die Spundbohlen wer-
den ca. 90.000 Kopfbolzendiibel verschweift.

3 Prinzipdarstellung der Baubereiche
fiir die Spundwandeinbringung

Anhand der Vorgaben aus der Planfeststel-
lung wurde das Baufeld in mehrere Abschnitte
unterteilt. In zwei Abschnitten erfolgt das Ein-
bringen der Spundbohlen von einer modifizier-
ten Vorschubriistung aus (Bild 4, rot gekenn-
zeichnet).
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In weiteren Abschnitten werden die Spund-
wandkisten von einer aufgestinderten Bau-
strale aus hergestellt (griin gekennzeichnet).

Im Bereich des Rattmannsdorfer Teiches
wurden Spundwandkisten vom Ponton aus her-
gestellt (magentafarben gekennzeichnet).

Fur die Bereiche, die blau markiert sind,
werden die Spundwandkisten von ebenerdiger
Baustraf3e aus hergestellt.

3.1 Herstellen der Spundwandkésten
vom modifizierten Vorschubgeriist
(Vorkopfbauweise)

Beim Arbeiten von der modifizierten Vor-
schubriistung aus sind bestimmte Arbeitsabliufe
einzuhalten. Wihrend des Vorschubes des Ge-
riistes muss der Seilbagger in der Ruhestellung
abgestellt werden. Nachdem das Vorschub-
geriist so weit vorgeschoben wurde, dass die
ersten Rammarbeiten ausgefiihrt werden kon-
nen, wird der Seilbagger zur Arbeitsposition 1
vorgefahren. Von dieser Position aus werden
die ersten Abstiitzbohlen fiir das Vorschubgertist
eingerammt (Bild 5 und 6).

Anhand dieser Rahmenbedingungen ist es
nur moglich, die Spundbohlen freireitend ein-
zubringen. Nach dem Einrammen der Abstiitz-
bohlen wird der Seilbagger in der Ruhestellung
positioniert und die modifizierte Vorschubriis-
tung so weit vorgeschoben, dass die Abstiitzung
auf den Hilfsbohlen erfolgen kann.

Ist das Vorschubgertist auf den Hilfsbohlen
abgestiitzt, wird der Seilbagger zur Arbeitsposi-
tion 2 vorgefahren (Bild 7). Von dieser Position
aus wird der Spundwandkasten freireitend ein-
gebracht (Bild 8). Die Rammarbeiten konnen
zum grofdten Teil ohne direkten Sichtkontakt
vom Seilbaggerfahrer ausgefiihrt werden. Ein
wichtiger Punkt ist daher die Kommunikation
zwischen Rammpolier und Geritefiithrer. Ins-
besondere beim Einfideln der Spundbohlen und
beim Aufsetzen der Ramme auf eine Spundbohle
ist dies sehr wichtig.
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Bild 5: Abstiitzbohle bereit zum Vorstellen; Positionierung nur iiber Funk méglich

Die Einweisung des Geritefiihrers erfolgt
zum groflen Teil nur iber Funk. Gegenseitiges
Vertrauen ist bei diesen Arbeitsschritten uner-
lasslich.

Von dieser Arbeitsposition einen geschlos-
senen Spundwandkasten herstellen zu konnen,
ohne eine Passbohle zu verwenden, ist eine
technologisch hohe Anforderung. Diese Anfor-
derung wurde von uns bis jetzt immer erfullt.

Simtliche benotigten Materialien missen
uber die an der Seite des Gertistes befindliche
Containerbahn nach vorn gefahren werden.

Alle weiteren erforderlichen Hebearbeiten
fiir den Aushub des Spundwandkastens und die
Erstellung der Pfeiler wihrend der Vorkopfbau-
weise werden vom Seilbagger Sennebogen 660
ausgefiihrt.

3.2 Herstellen der Spundwandkésten
von aufgestianderter BaustraBe aus

Gemif3 Planfeststellung missen in Teil-
bereichen hochwertige Biotope geschiitzt
und erhalten werden. Aufgrund dieser Rah-
menbedingungen werden die fiir die Griindung
vorgesehenen Spundwandkisten von einer
aufgestinderten Baustrafe aus hergestellt.
Fir diese Bereiche konnen die Spundbohlen
ebenfalls nur freireitend eingebracht werden
(Bild 9).

Aufgrund der Abmessungen der aufgestin-
derten BaustraBe kann der Seilbagger Senne-
bogen 640 nur mit zusammengefahrenem Lauf-
werk von Achse zu Achse fahren.

Bild 7: Abgestiitzte Vorschubriistung nach Herstellung eines Spundwandkastens

Bild 6: Vorstellen und Fixieren der Abstiitzbohlen

Bild 8: Fast geschlossener Spundwandkasten



Bild 9: Vordergrund: Spundbohlen zum Rammen
vorbereiten und verteilen; Hintergrund: Einfadeln

einer Spundbohle
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BaustraBeTyp4

BaustraBe aufgestandert mit geschlossener Entwasserung. [~

Vollstandiger Rickbau

Belag
Abdichtungsvlies
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Bild 11: Nachrammen Spundwandkasten
auf Soll-Hohe

Nur an den Pfeilerachsen ist die Baustrafle
verbreitert worden. An jedem Einsatzort muss
das Laufwerk wieder auseinandergefahren wer-
den, um einen sicheren Stand beim Einbringen
der Spundbohlen zu gewihrleisten.

3.3 Herstellen der Spundwandkésten
im Rattmansdorfer Teich

Eine weitere besondere Herausforderung
war das Einbringen der Spundwandkisten im
Rattmannsdorfer Teich. Die Rammarbeiten er-
folgten vom Ponton aus. Der zum Einsatz kom-

[Arbettspattiorm
an jedern Pleiler

Ortliches Planum

Bild 10: BaustraBenquerschnitt aufgestanderte BaustraBe
(Ausschreibungsunterlagen)

Bild 12: Geschlossener und auf Hohe geschlagener
Spundwandkasten

mende Seilbagger Sennebogen 640, wurde auf
einem Stelzenponton, der mit hydraulischen
Stiitzen abgestiitzt und positioniert werden
kann, gefahren. Mittels Schubboot wurde der
Ponton zum Einsatzort gebracht. Mit Prizision
wurde der Spundwandkasten in der Ortlich-
keit entsprechend den Planvorgaben bei einer
Wassertiefe von bis zu 5 m mittels GPS, Laser-
technik und Fingerspitzengefiihl eingebracht.
Die benotigten Spundbohlen wurden mit einem
kleineren Ponton und Schubboot in Zugriffs-
nihe des Seilbaggers transportiert. Ebenfalls
wurden die Spundbohlen nur freireitend ein-
gebracht.
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Bild 13: Rammarbeiten auf dem Rattmansdorfer Teich

3.4 Herstellen der Spundwandkésten von
ebenerdiger BaustraBe aus

Der grofdte Teil der Spundwandgriindungen
erfolgt von einer ebenerdigen Baustrafde aus.
Um jedoch die Beschidigung an Flora und Fauna
so gering wie moglich zu halten, werden hier
weiterhin die Spundbohlen freireitend einge-
bracht. Im Gegensatz zum miklergefithrten Ein-
bringen werden durch die Wahl dieser Techno-
logie nur sehr kleine Rammebenen bendtigt.
Ein weiterer Vorteil dieser Methode ist die fle-
xible Einsetzbarkeit des Seilbaggers, der ohne
irgendwelche Umbauarbeiten jegliche Art von
Hebearbeiten ausfithren kann. Weiterhin ist der
Seilbagger mit Flachbodenplatten ausgestattet.

Bild 14: Fertig gerammte Spundwandkéasten im

Rattmansdorfer Teich

Das ermoglicht das Befahren von befestigten
Baustraflen, ohne dass Schidigungen auftreten.

Fir den ebenerdigen Bereich gibt es ver-
schiedene Ausfiihrungen von BaustraBen. In
vielen Bereichen werden die BaustraBen mit
einer geschlossenen Entwisserung hergestellt.
Fur den Fall, dass Gerite einen Defekt erleiden
und Ol verlieren, kann das komplette Ol aufge-
fangen und fachgerecht entsorgt werden, ohne
dass die hochwertigen Auenlandschaften belas-
tet werden. Zum grofdten Teil werden die be-
notigten BaustraRen wieder zuriickgebaut. Nur
in einigen Bereichen werden bleibende Bau-
straflen errichtet, die spiter als Wirtschafts- und
Wartungswege dienen sollen.

Bild 15:

Herstellen eines
Spundwand-
kastens von
ebenerdiger
BaustraBe aus
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Bild 16: Gliederung Rammtechnik

4.1 Technische Daten Vibratoren

MS 32 HF
Fliehkraft max. 1.938 kN
Statisches Moment 32 kgm
Drehzahl 2.350/min
Frequenz 39,2 Hz
Zugkraft max. 600 kN
Gewicht mit Zange 9t
Leistung am Vibrator 603 kW
Schluckvolumen 1.034 ltr/min

Bild 17: Technische Daten MS 32HF

4.1 Technische Daten Schlagbdren
Hydraulikhammer Junttan HHK 4A

Konstruktionsgewicht 9.800 kg
Fallgewicht 4.000 kg
Olfluss 310 IY/min
Betriebsdruck 145 bar
Schlagenergie 47 kNm

Bild 18: Technische Daten Junttan HHK 4A

Versuchsfeld 1: Einbindung in
tertidre Sedimente

Versuchsfeld 2: Einbindung in
den Buntsandstein

5 m im Terrassenkies
+1,5mim Tertiar = 6.5 m

Einbindetiefe

rd. 2,5 m im Buntsandstein

Rammenergie A = 9.000 kNm/m

auf den letzten 4 m

A 2 15.000 kNm/m
auf dem letzten Meter

Bild 19: Baugrund- und Griindungsgutachten Saale-Elster-Talbriicke
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4 Verwendete Rammtechnik

Es kommen fiir diese BaumaRnahme Ram-
men mit unterschiedlichen Arbeits- und Wir-
kungsprinzipien zum Einsatz. Die Rammen kon-
nen in zwei Hauptgruppen unterteilt werden:
Vibrations- und Schlagtechnik.

Die Vielzahl von Rammen ist fiir dieses Bau-
vorhaben nétig, da verschiedene Baubereiche
mit den dargestellten unterschiedlichen Rah-
menbedingungen zu bewiltigen sind.

Mit der Vibrationsramme werden die Spund-
bohlen vorgestellt. Zum bendtigten Nachweis
iber die eingebrachte Rammenergie kommen
Schlagbiren zum Einsatz.

5 Erforderliche Rammenergien

Die Griindung mittels Spundbohlen erfolgt
bis in die Schichten der Verwitterungszone des
Buntsandsteins bzw. in tertiire Sedimentschich-
ten. Es wurden mehrere Proberammungen
und Spundwandprobebelastungen durchgefiihrt.
Daraus wurden durch den Auftraggeber Forde-
rungen abgeleitet (Bild 19).

An jedem Spundwandkasten wird an zwei
Doppelbohlen der Nachweis iiber die erreichte
Rammenergie gefiihrt und in einem grofden
Rammbericht nach DIN 4026 dokumentiert.

6 Zusammenfassung

Es handelt sich um eine sehr anspruchsvolle
Rammaufgabe, bedingt durch die in der Plan-
feststellung festgeschriebenen Vorgaben und
die sich dadurch ergebenden unterschiedlichen
Baubereiche. Weiterhin erfordert das Zusammen-
spiel der modifizierten Vorschubriistung mit
dem Geritekonzept fiir die Rammarbeit eine
komplexe Arbeitsvorbereitung.

Die freireitende Einbringmethode hat sich
aufgrund der Randbedingungen als richtiges
und wirtschaftliches Konzept herausgestellt.
Die hohen geforderten Rammenergien konnen
mit den gewihlten Schlagrammen und Triger-
geriten eingebracht werden. Alle Spundwand-
kisten miissen geschlossen werden, was lber-
all ohne Passbohle gelang.

Bildnachweis
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