1924-1999

— — T S—



Grindung des Baugeschafts HIMMEL u. PAPESCH
in Berlin-Lankwitz durch den Baumeister

August Heinrich Himmel und den Kaufmann
Rudolf Papesch.

Schnell entwickelt sich HIMMEL u. PAPESCH zu
einem florierenden Baugeschaft.

Zu den Schwerpunkten der Firma gehdren die Er-
bauung von Stahlbetonbrﬂ;ken fur StraBe

und Bahn, Gleishau, Hilfsbriicken, Verbauten und
Hochbauten.

HIMMEL u. PAPESCH gehort mit Gber 1000 Beschaftig-

ten zu den groBen Unternehmen der Branche.

1924




Im Laufe des 2. Weltkrieges werden bis zu 90 Prozent der Gehaude, Maschinen und Material zerstort.
Bei Kriegsende 1945 bleiben einige Kleingerate in Berlin sowie ein Briickenhauzug {ibrig,

der sich aus der Ukraine nach Westdeutschland, Blankenheim bei Bebra, rettet: Die Geburisstunde von )
HIMMEL u. PAPESCH in Bebra. Fir den Beginn wird eine Holzbaracke als Biiro eingerichtet.

Herr Dipl.-Ing. Stierl (ibernimmt die Fiihrung der Firma in Bebra und Herr Himmel sen. fiihrt das Geschiéft

in Berlin weiter.

bis 1950 1956

Bis 1950 werden uberwiegend Wiederaufbau- HIMMEL u. PAPESCH erstelit die erste Briicke auBerhalb der Gleise,

arbeiten an Briicken und Gleisen die spater im Schutz von Hilfsbriicken eingeschoben wird. Dieses Tatigkeitsfeld

der Deutschen Bundesbahn durchgefiihrt. entwickelt sich in den Folgejahren zu einem Spezialgebiet der Firma.
Gleisbauarbeiten, wie zum Beispiel Im gleichen Jahr schafft sich die Firma den ersten Seilbagager an. Mit der Entwicklung
der Umbau des Gottinger Bogens in Bebra, der Hydraulik-Gerate kommt im Jahre 1960 erstmals eine dieser

erfordern viel Arbeit von Hand. Maschinen zum Einsatz. Flr den Gleisbau wird eine Stopfmaschine gekauft.

Trotz der Zonenrandlage entwickelt sich die
Zweigniederlassung rasch zu einem be-

achtlichen Betrieb mit bis zu 500 Beschaftigten.



Die Herren Dipl.-Ing. Hans Mohr und
Dipl.-Ing. Wolfgang Himmel

treten als Gesellschafter in die Firma ein.

1959 1964

Zum 1. Januar 1972 scheiden die Mitgesellschafter Stierl und Mohr zus 25
griinden aus der Gesellschaft aus. H;rr Dipl.-Ing. Wilfred Gnauert. der 522 1568 =
Briickenbau der Firma tatig ist, ibernimmt deren Anteile.

Im Jahre 1974 verstirbt der Griinder der Firma HIMMEL u. PAPESCH =er =mme san

Die Anteile gehen auf Herrn Himmel jun. und Herrn Wilfred Gnauvert Goer

1972-74

Das jetzige Birogebaude

in der Kasseler StraBe in Bebra

wird gebaut.

In den Folgejahren wird der Briickenbau immer weiter ausgebaut und der Ges-
StraBen-, Kabel- und Kanalbau weitergefihrt.

Neben dem Briickenbau werden in erheblichem Umfang Ramm- und Bohrarbeten
durchgefiihrt und weitere Geschaftsfelder, wie Ankertechnik, Microtunneling.
Bauwerkssanierung und Felssicherung kommen hinzu.

In Frankfurt/Main-Rédelheim wird ein Lagerplatz mit Unterkinfien eingerichist



1993 scheidet Herr Himmel aus der
Firma aus. Herr Wilfred Gnauert tbernimmt

seine Gesellschafteranteile.

Nach Offnung der innerdeutschen Grenze Aufgrund unserer 75-2hngen Erichrung s

wird 1994 eine Niederlassung in wir davon uberzeugt, dass es ons = Hife osare
Erfurt gegrindet und 1995 ein Lagerplatz etwa 120 hochqualifiziericn und -motwersn

in Thorrey bei Erfurt gekauft. Mitarbeiter — untersiizi durch modemss=s Techmk —
AuBerdem wird ein Platz flir Spundbohlen und gelingen wird, auch westeriin »Sricken » o
Trdger in Bebra eingerichtet. Zukunft« zu bauen

1993-95 1996-99 Briicken in die Zukunft

1996 tritt Herr Dipl.-Ing. Jorg Gnauert

in die Firma ein. Im Januar 1998 iibernimmt
er die Firmenanteile von seinem Vater.

Die Firma wird seitdem von Vater und Sohn
gefihrt.

Im selben Jahr werden die neue Werkstatt
und der Bauhof in der Philipp-Reis-StraBe in

Bebra fertiggestellt.

1999 feiert die Firma ihr 75-jdhriges Bestehen.



75 Jahre HIMMEL u. PAPESCH
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Wer die Geschichte seiner Firma kennt,
versteht ihr Wirken in der Gegenwart,
wer seine Firma versteht,

wird das Seine fiir ihre Zukunft leisten.

Seiten 415 BRUCKEN IN DIE ZUKUNFT




VORWORT

Anlasslich unseres groBen Jubildums gibt Ihnen diese Lekt(ire einen
kleinen Einblick in die Geschichte unseres Unternehmens und
prasentiert das, worauf wir heute stolz sind: das innovative Leistungs-
profil von HIMMEL u. PAPESCH.

Gleichzeitig machten wir damit unseren Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern sowie allen ehemaligen Mitarbeitern Dankeschon fiir
das bemerkenswerte Engagement sagen.

Bei unseren Auftraggebern mdchten wir uns flir das enlgegen-
gebrachte Vertrauen bedanken— wir werden auch weiterhin

alles daran setzen, flir die anspruchsvollen Anforderungen, effiziente
wie individuelle Lasungen zu finden.

Wir verstehen das Bauen seit jeher als Gemeinschaftsarbeit von
Auftraggeber, Architekten, Ingenieuren und der Baufirma,

mit ihren Arbeitern auf der Bauslelle, Polieren, Bauleitern sowie der
Verwaltung.

Durch diese Zusammenarbeit erhalten wir die Bestarkung,
auBergewohnliche Wege zu gehen und sie ermdglicht es uns, da zu
stehen, wo wir heute sind.

Dipl.-Ing. Wilfred Gnauert Dipl.-Ing. Jorg Gnauert
Geschéftsfiihrung HIMMEL v, PAPESCH, Bauunternehmung GmbH u. Co.KG



Seiten 617

Kreuzungshauwerk in Berlin-Charlotienburg
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Eisenbahn-Notbriicke iiber die Warthe bei Wronke







StraBenbriicke iiber den Bober bei Krossen






Seiten 12 113

01 StraBenbriicke, BahnhofstraBe Samier

02 Holzerne Umleitung, Samter

03 Dreigelenkbogenbriicke, HindenburgstraBe Frankfurt/Oder
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07 Einbau einer Hilfsbriicke mit Eisenbahnkranen

12 SiraBenbauarbeiten in Bebra-Ronshausen






Seiten 16 1 17

07 Lagerplatz und Werkstatt im Industriegebiet Bebra, Philip-Reis-StraBe 2—-4
02 Spundbohlenplatz im Industriegebiet Bebra
02 Werwaltungsgebaude in Bebra, Kasseler StraBe 28a






Seiten 18 119




Fuhrpark und Maschinen von HIMMEL u. PAPESCH

Unsere Unternehmensgeschichte zeigt auf, dass wir von Beginn an auf-
geschlossen gegeniiber Neuerungen auf den Gebieten der Geratetechnik
und der Bauverfahren waren und diese Tradition bis heute verfolgen:

Mit dem Einsatz der Dampfmaschine, spater des Verbrennungs- und Elek- ;
tromotors, begann eine tiefgreifende Umwélzung der Bautechnologie.
Diese Entwicklung wurde bei HIMMEL u. PAPESCH friihzeitig erkannt,
weshalb bereits damals standig in neue Maschinen und Geréte investiert

wurde. um handische Arbeit durch Maschinenarbeit zu ersetzen und
die Arbeit der Bauleute zu erleichtern.
Wir nuizen unseren Maschinen- und Fuhrpark seit jeher so effizient wie

maglich, mit intelligenter Einsatzplanung, hervorragendem Bedienungs-
personal sowie der entsprechenden Wartung und Pflege. Um stets
=ine optimale Einsatzbereitschaft unserer Maschinen zu gewahrleisten,

naben wir firmenintern eine neue Werkstatt errichtet, wo unser er-
zahrenes Werkstattpersonal fast alle Wartungs- und Reparaturarbeiten
<=lbst durchfiihrt. Die technische Leitung disponiert das vielseitige
cerat sinnvoll und die anfallende Transportleistung wird flexibel mit un-

seren eigenen Tiefladern bzw. unserem Tiefbett durchgefihrt.
Dennoch, letztlich entfalten die Gerate Ihre volle Leistungsfahigkeit erst

durch unser qualifiziertes, erfahrenes und hochmotiviertes Personal.

Um unseren Mitarbeitern und Besuchern einen Uberblick tiber unsere
vielseitigen Gerate zu geben, haben wir im Empfang des HIMMEL u.
PAPESCH-Verwaltungsgebéudes alle Modelle unseres Fuhrparks und
unserer Maschinen ausgestellt.




Seiten 20121 UNSER LEISTUNGSSPEKTRUM

01 Neubaustrecke Kéln—Rhein/Main, Knoten B 455, Ast Wiesbaden, 1998/1999
02 siehe Abb. 01



Ingenieurbau

Aus den gewachsenen Anforderungen im Personen- und Giiterver-
kehr auf der StraBe und Schiene ergeben sich die vielfaltigsten
Problemstellungen, an deren Losung wir mitarbeiten. Wir sind im
Ingenieurbau in den Bereichen der StraBe und Eisenbahn tétig.

Eine besondere Tradition kdnnen wir im Sektor des »Bauens unter
rollendem Rad« im Eisenbahnbriickenbau vorweisen. Bei dieser
Bauweise werden Hilfsbriicken eingebaut, iiber die die Eisenbahn
weiter in ihrer »alten Spur« fahren kann. Im Schutze dieser
Hilfsbriicken werden Unterbauten oder auch ganze Briicken gebaut.
Beim Ausbau der Hilfsbriicken werden die zumeist seitlich her-
gestellten Uberbauten quer eingeschoben und in ihre endgiiltige
Lage abgesenkt. Erstmals haben wir 1956 in einer »Sperrpause«
einen Uberbau seitlich eingeschoben. Dieser Bereich hat sich stetig
zu einem Spezialgebiet unserer Firma entwickelt.

Durch die Verbindung von Tradition und Innovation gelangen wir zum
Erfolg: Bei vielen Auftrage erhalten wir aufgrund unserer Sonder-
vorschlége den Zuschlag, in denen wir unsere ganze Erfahrung,
unser Know-how, unsere Spezialtechnik sowie unser hoch motivier-
tes und qualifiziertes Personal zum Einsatz bringen.

Im Bereich des Ingenieurbaus sind wir {iberregional, ja bundes-
weit tatig.



Seiten 22 1 23

01 Strecke Frankfurt/Main—Gottingen, Eisenbahniiberfiihrung
Flutbriicke Bebra-Blankenheim, 1996

02 Schnellbahnverbindung Hannover—Berlin, PA 1.4, Notwegbriicke
Meierei Nauen-Behnitz, 1997

02 Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr.7/8.1, Eisenbahniiberfiihrung
SchillerstraBe Erfurt, 1998/1999







Seiten 241 25

01 Strecke Camburg-Probstzella, Rammarbeiten fiir Stiitzwand an der
Saale, Dornburg, 1995

02 Sirecke Halle—Guntershausen, Eisenbahniiberfiihrung iiber die B7,
Ortsumgehung Weimar (Westteil), 1998

03 Sirecke Mainz—Frankfurt/Main, Rammarbeiten wéhrend einer Sperrpause,
Eisenbahniiberfithrung Schnelser Weg, Raunheim, 1999

04 Sirecke Friedberg—Hanau, Rammarbeiten fiir Widerlager (Seite Hanau),

Assenheim, 1998



Verbauiechnik, Behelfsbriicken

Oie mit den komplexen Bauaufgaben verbundenen Verbauarbeiten
«onnen wir mittels unserer umfangreichen Technik und unserem
«reativen Engineering fiir unsere Bauvorhaben oder fiir Auftrage an-
derer Baufirmen realisieren.

Alle im Zuge der Verbauarbeiten notwendig werdenden SchweiB-

-—

1

iten fuhren wir mit unseren etwa 12 ausgebildeten SchweiBern

W

s=1bst durch — wir besitzen den groBen Eignungsnachweis.

=s siehen uns Seilbagger zwischen 20 und 100 Tonnen, Ramm-
Mzkler, Hydraulikbagger und Zweiwegebagger mit Anbaurammen,
Schiagrammen und Hochfrequenz-Vibrationsrammen mit einer
=lienkraft zwischen 100 und 240 Nm, teilweise auch variabel, zur
Jerfugung. Fur ausgefallene Rammarbeiten setzen wir unseren
Schwingmakler ein.

Das hauseigene Spundbohlen- und Trégerlager versetzt uns, neben
der erwahnten Geratetechnik, in die Lage, sehr flexibel kurzfristig
nahezu alle Verbauarbeiten durchzufiihren. Sollten in diesem
Zusammenhang Spritzbetonarbeiten notwendig werden, fithren wir
2uch diese mit ausgebildetem Personal selbst aus.

Unsere Bohrgeréte in verschiedenen GroBen ermadglichen es uns,
neben Rammarbeiten auch Bohrtrdgerverbauten herzustellen.




7° Stsuercontainer mit Synchronhubanlage
72 Strecke Kassel-Gottingen, Durchpressung Rahmenbauwerk Rischenbach
wnter zweigleisiger, in Betrieb befindlicher Strecke, Hedemiinden, 1996

1% Sirecke Frankfurt/Main-Gottingen, Eisenbahniiberfiihrung Flutbriicke, i

Querverschub des Uberbaus, ca. 2500 Tonnen, Blankenheim, 1996



Einschieben, Heben und Senken von Briicken

Di=se Domaéne hat sich seit 1956 zu einem Spezialgebiet unseres
Unternehmens entwickelt. So kdnnen wir bei der Abwicklung spezifi-
scher Auftrdge nicht nur auf das auBergewohnliche Erfahrungs-
spekirum zurlickgreifen, sondern ebenso die enorme Weiterentwiék—
ung der technischen Gerate, (iber die wir verfiigen, nutzen.
S=ispielsweise fiir die Quer- und Langsverschiibe von Briicken tiber
Prassen von bis zu 300 Tonnen, die einen Hub von bis zu 4000 mm
gewahrleisten.

D= Verschiibe der groBen Briicken werden vorwiegend mittels PTFE-
Jerschublager auf poliertem Edelstahlblech durchgefiihrt. Leichtere
Srucken werden mit Stahl auf Stahl verschoben.

Wzchsende Anforderungen haben uns dazu bewegt, uns fiir kompli-
zeriz Hebe- und Senkvorgange eine Synchronhubanlage an-
zuschaffen. Diese Anlage ermdglicht es uns, 8 Pressenstandplétze
synchron, weggesteuert mit unter 1 mm Differenz anzuheben

una abzusenken. Es handelt sich um ein PC-geregeltes Synchron-
~ubsysiem mit einem maximalen Arbeitsdruck von 700 bar.

Mit unserer Verschubtechnik kdnnen wir auch ganze Bauwerke
durch DAmme mit offenem Schild schieben. 1996 haben wir

in diesem Bauverfahren ein Rahmenbauwerk unter einer im Betrieb
befindlichen, zweigleisigen Bahnstrecke »durchgeschobenx.




01 Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 7/8.1, Absenken des um 1,50 m
iiberhéht hergestellten Uberbaus, ca. 1250 Tonnen, Eisenbahniiberfiihrung

SchillerstraBe Erfurt, 1998/1999

02 siehe Abb. 01






[

Neubaustrecke Kdln—Rhein/Main, Griindungsarbeiten fiir Kreuzungs-
bauwerk mit Pfahimantel- und PfahlfuBverpressung, ¢ 1500 mm,

Ast Wiesbaden, 1998

Aushaustrecke 33, Dortmund-Kassel, Stiitzwand entlang der Bahnhof-

straBe, Bohrpfihle, @ 900 mm, Willebadessen, 1999

3 siehe Abb. 01

Sirecke Mainz-Frankfurt/Main, Griindungsarbeiten fiir Widerlager,

Z 1800 mm, Raunheim, 1999




Spezialtiefbau, Bohrpfahlgriindung

Pfahle gehoren zu den altesten Griindungselementen im Bauwesen.
Bereits ca. 3000 v. Chr. wurden im Alpenraum Pfahlbauten erstellt,
romische Ingenieure haben die Technik der Pfahlgriindungen z.B. fiir
Briicken weiterentwickelt. Seitdem wurde eine Vielzahl von Pfahl-
typen entwickelt.

Neben den Rammpfahl- oder Spundwandgriindungen erstellen wir
Bohrpféhle in Durchmessern bis 1,80 m mittels Drehbohrgeraten
oder im Greiferbetrieb. Fiir spezielle Félle fiihren wir Pfahimantel-
und PfahlfuBverpressungen durch oder grstellen Hiilsenpfahle.

Die Bohrraupen der Ankertechnik ermdglichen es uns, Verpresspfahle
als Griindungselemente herzustellen.



01 Strecke Halle—Guntershausen, Ankerarbeiten in einer Sperrpause,
Eisenbahniiberfiithrung in Wutha, 1997

02 Strecke Neudietendorf-Ritschenhausen, Ankerarbeiten fiir Felssicherung,
Gehlberg, 1995-2000

03 Strecke Paderborn-Chemnitz, Zugpfahlherstellung fiir Stiitzwand,

GroBschwabhausen/Jena-West, 1998




Ankertechnik

Welcher Verbau kommt noch wirtschaftlich ohne Anker aus?

0b Permanent- oder Temporéranker, Einstab- oder Litzenanker, ver-
rohrt oder unverrohrt oder vielleicht Zugpféhle — unsere Bohr-
raupen sind den unterschiedlichsten Anforderungen gewachsen.
Unsere kleinste Bohrraupe hat eine Gesamtlange von nur

3,60 m, somit konnen wir auch in kleinsten Baugruben ankern.
Wenn es die Ortlichkeit erforderlich macht, montieren wir

die Bohrlafette an den Léffel eines unserer Bagger und erreichen
so fast jede Bohrposition.



01 Startschacht und Steuercontainer, Microtunneling DN 600, Vortriebs-
strecke 110 m, Erfurt, 1998

02 Rohrvertriebsarbeiten DN 800, Vortriebsstrecke 105 m und 47 m,
Zieternkaserne Gottingen, 1997

03 Strecke Weimar—Gera, Durchlass bei km 57,650, Rohrvertriebsarbeiten
mit bemanntem offenem Schild, DN 1200, Lange der Vortriebstrecke 53 m,
Kraftsdorf, 1997

04 Steuercontainer von innen




Microtunneling, bemannter Vortrieb

Ein gigantisches Netz von Leitungen durchzieht unser Land und ein
erheblicher Anteil dieser Infrastruktur ist sanierungsbediirftig.

Viele dieser Leitungen liegen unter innerstadtischen Verkehrsadern
und so ist eine Neuverlegung in klassischer Bauweise aufgrund

der Verkehrsdichte haufig nicht maglich. Das hat uns 1994 dazu be-
wogen, erste »Gehversuche« im Bereich des gesteuerten, graben-
losen Rohrvortriebs zu unternehmen.

1997 investierten wir in eine Herrenknecht Tunnelvortriebsmaschine,
mit der wir computergesteuert Leitungen in den Durchmessern

DN 250 bis DN 1400 vortreiben konnen. Unsere Leistungsfahigkeit
konnten wir bereits bei zahlreichen Vortrieben unterschiedlichster
Durchmesser unter Beweis stellen.

Bei dieser Technik handelt es sich um eine Bauweise, die sich

in den nachsten Jahren weiter durchsetzen wird; wir werden unser
Wissen auch in diesem Gebiet ausbauen.

Fur Vortriebe DN 1200 steht uns zusatzlich ein offenes, bemanntes
Vortriebschild zur Verfligung.




Seiten 36 | 37

01 Neubaustrecke Kéln—-Rhein/Main, Sicherungsarbeiten mit Spritzbeton und
Ankern an teilweise abgebrochenem Widerlager, Ast Wiesbaden, 1998

02 Strecke Halle-Guntershausen bei km 153,945, Rekonstruktion der Horsel-
briicke, Sattelstadt, 1994

03 Hausmiilldeponie »Sandmiihle«, Spritzbetonschacht, Tiefe 18 m,

Startschacht fiir Rohrvortrieb DN 1000 mm, Vortriebstrecke 204 m,

Wunsiedel, 1996



Bauwerkssanierung, Spritzbetonarbeiten

Viele alte Briicken kénnen erhalten bleiben, wenn friihzeitig rekon-
struiert wird.

Die fiir die Erhaltung der Bauwerke erforderlichen Arbeiten, wie z.B.
Strahl-, Verpress- und Beschichtungsarbeiten, fiihren wir mit un-
serem qualifizierten Personal selbst aus. Auch fiir spezifische Anfor-
derungen wie zum Beispiel fiir Mauerwerksverfugungen von alten
Natursteinbriicken haben wir speziell ausgebildetes Personal.

Bei diesen Sanierungsarbeiten kommt haufig auch Spritzbeton zum
Einsatz, der nicht nur in Baugruben nutzbar ist.

Selbstverstandlich verfiigen wir (iber den SIVV-Schein und schulen
unsere Mitarbeiter regelméaBig.




01 Strecke Neudietendorf—Ritschenhausen, Felssicherung Gehlberg,
1. Bauabschnitt, 1995-2000
02 siehe Abb. 01

03 siehe Abb. 01



Felssicherung

1995 haben wir mit Sicherungsarbeiten an der Felsbéschung am
dstlichen Portal des Brandleitertunnels im Thiringer Wald begonnen.
Es gilt, die Steilwand vom Verwitterungsschutt zu berdumen und

mit einem riickverankerten Betongitterrost zu sichern. Zusatzlich
werden Bereiche des Steilhanges groBflachig vernetzt.

Die Bohrldcher fiir die vorgespannten Permanentanker kdnnen von

dem aufwendigen Geriist aus nur mittels »Handbohrgezahe«

hergestellt werden. Bei den schwierigen Bohrarbeiten durch
teilweise stark zerkliifteten Fels werden hohe Anforderungen an
Personal und Ausriistung gestellt.

Gerade in diesem speziellen Fall einer Felssicherung haben wir
bewiesen, dass wir mit unseren qualifizierten, teilweise im Bergbau
ausgebildeten Mitarbeitern in der Lage sind, héchst komplizierte
und interessante Bauvorhaben zu bewaltigen.




01 Strecke Neudietendorf—Ritschenhausen, Felssicherung Gehlberg,
1. Bauabschnitt, 1995-2000
02 siehe Abb. 01

03 siehe Abb. 01






Seiten 42 143

01 Strecke Halle—Hann. Miinden, FuBgéngerunterfiihrung,
Bahnhof Heiligenstadt, 1993/1994

02 Asphaltieren eines Betriebsgeléndes, Bebra, 1999

02 Neubeu einer ZufahrtsstraBe, Rangierbahnhof Bebra, 1997



Kanal- und StraBenbau

Die mit unseren Bauvorhaben verbundenen Erdarbeiten kénnen
wir aufgrund unserer Hydraulikbagger und Schreitbagger selber
ausflhren, was zu einer erheblichen Flexibilitat fiihrt.

Aber natirlich fiihren wir auch im klassischen StraBen- und Kanal-
bau erfolgreich unsere Leistungen aus: Fiir den Schwarzdecken-
einbau besitzen wir einen Fertiger und die entsprechenden Walzen.
Weitreichende Erfahrung im klassischen Kanalbau, also in

offener Bauweise, rundet das Leistungsspektrum in diesem
Sektor ab. 3

4




Seijten 44 {45

01 Neubaustrecke Kéln—Rhein/Main, Lingsverschub eines 2-gleisigen Stahliiberbaus,

Stiitzweite 105 m, Ast Wiesbaden, 1999



Weil wir stolz auf unsere Unternehmensgeschichte sind und weil es
interessant ist zu sehen, wie sich die Dinge im Laufe der Jahre
verandern und weiterentwickeln, haben wir in dieser Lektiire unsere
Herkunft dargestellt und Sie haben das gesamte Leistungsprofil

von HIMMEL u. PAPESCH kennengelernt.

Wir verstehen uns als innovatives, leistungsfahiges, mittelstandisches
Familienunternehmen und versuchen stindig, uns weiter zu ent-
wickeln. Wenn es der Mittelstand versteht, innovativ zu sein, wird er
seine tragende Rolle in unserer Branche bewahren oder sogar aus-
bauen.

Die Vielseitigkeit der einzelnen Bauvorhaben haben Sie schon an
vorstehender Zusammenstellung erkennen konnen; die immer
groBer werdenden Aufgaben und Anforderungen verlangen Know-
how in allen Bereichen des Bauwesens. Wo die Aufgaben fiir uns
alleine zu groB oder zu komplex werden, kooperieren wir mit anderen
leistungsstarken Mittelsténdlern, um auch in weiteren Bereichen
unsere Starken mit unseren Partnern auszuspielen.

Die Notwendigkeit einer solchen Partnerschaft hat unser Seniorchef
friihzeitig erkannt, mittlerweile wickeln wir zahireiche gréBere und
sehr umfangreiche Bauvorhaben in Arbeitsgemeinschaften ab.

Es ist unser Ziel, auch in Zukunft anspruchsvolle Projekte als HIMMEL
u. PAPESCH alleine oder in Arbeitsgemeinschaften zu realisieren

und uns weiter zu spezialisiern, ohne die so wichtige Flexibilitat und
Vielseitigkeit einzubiiBen.

Wir werden auch weiterhin alles daran setzen, »Briicken in die
Zukunft« zu bauen.






Himmel 2Papesch
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HIMMEL u. PAPESCH
Bauunternehmung GmbH u. Co. KG

36179 Bebra  Kasseler StraBe 28 a
Telefon 06622/507-0 Telefax 066 22/507-70

99087 Erfurt  Schwerborner StraBe 101
Telefon 0361/74093-13  Telefax 0361/74093-93

99334 Thorey  Am Siilzenbriickener Weg
Telefon und Telefax 036202/2710



