I L=
s !




Mit dem won der Autobahndirektion
Mordbayern beschlossenen sechsstrei-
figen Ausbau der Bundesautobahn
(BAB) A3 musste die bestehende Eisen-
bahniberfahrung (EQ) auf der Strecke
Wirzburg-Aschaffenburg in Hohe Hs-
bach aufgeweitet werden. Da der bisher
vorhandene Mittelpfeiler entfallen, der
Brickenguerschnitt entsprechend dem
glltigen Regelwerk verbreitert werden
sollte und eine Traglasterhéhung ver-
langt wurde, musste eine Konstruktion
gewadhlt werden, die diese Vorgaben er-
fuillt.

Beide Kreuzungspartner vereinbarten,
einen zweigleisigen Stahliberbau in der
Konstruktion eines Netzwerkbogens zu
realisieren. Die Stitzweite sollte 95,65 m
betragen.

Bei dem Netzwerkbogen werden statt
weniger senkrechter Hanger, mehrere
schrage sich kreuzende Hanger ange-
ordnet. Die eingeleiteten Verkehrslasten
werden in den Versteifungstrager dber
einen gréBeren Bereich in den Bogen
weitergeleitet und erzielen somit - im
Vergleich zum Stabbogen = eine gleich-

Zahlen, Daten, Fakten

Baubeginn

Februar 2010

Bauende

Qktober 2011

Baukosten (Bricke)

ca. 16,5 Mio. Euro

Stitzweite 95,65 m
Gewicht (Uberbau) ca. 1.250t
Volumen Baugrubenaushub ca, 27.000 m?
Menge Abbruch StahlGberbau . ca _IE-EI'I
Volumen verarbeiteter Stahlbeton ca. 1.400 m?
Be*tanb:;:.i.-.-'r.i::féihle (Durchmesser 1,50 m) ca. 410 laufende m
Lichte H&he Ober der Fahrbahn der A3 470 m
max. zuldssige Regelgeschwindigkeit far Zage 130 kn;ﬂ;

maligere Auslastung der einzelnen
Querschnitte, Gegentber dem 5tabbo-
gen besitzt der Netzwerkbogen in der
Herstellung zwar einen hdheren Schwie-
rigkeitsgrad, jedoch ist aufgrund der ge-
ringeren Durchbiegung der Fahrkomfort
héher. Auch sind der Stahlverbrauch und
die Kosten niedriger. Zudem bietet die
Konstruktion eine optisch filigrane L&-
sung.

Zentimeter f0r Zentimeter wird die Brdcke in ihre endglitige Lage dber der A3 eingeschoben.
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Die hydraulisch gesteuerten Schwerlasttransportelemente ermaglichen den millimetergenauen

Herstellung und Baudurchflihrung

Der Bau der Eisenbahniberfihrung Hos-
bach erfolgte in folgenden Arbeitsschrit-
ten:

I Baufeldfreimachung, Sicherung und
Verlegung von Versorgungsleitungen
und Kabeln

I Herstellung der Verbauten

1 Herstellung der Widerlager neben
dem Fangedamm

1 Herstellung des neuen Uberbaus seit-
lich der bestehenden Strecke

1 Abbruch der der bestehenden Ober-
bauten, Teilabbruch der Widerlager
und des Pfeilers, Einschub des neuen
Uberbaus und der Widerlager (in ei-
ner zusammenhangenden Sperrpause
vom 1. Marz 2011 bis zum 12, Marz
2011)

I Abbruch Widerlager und Pfeiler

Das neue Brickenbauwwerk wurde kom-
plett aulierhalb des Bahn- und Autobahn-
bereichs hergestellt. In der MWacht vom
7. auf den 8. Marz 2011 erfolgte der Bri-
ckeneinschub. Dabei rolite die Bricke auf
hydraulisch gesteuerten Schwerlasttrans-
portelementen Zentimeter um Zentime-
ter in ihre endgOltige Lage Gber die A3,

In den darauf folgenden Tagen wurden
die Widerlager der neuen Bricke mit
Méartel untergossen. Zudem erfolgte der
Einbau der Gleise und der Oberleitung.
Den Belastungstest absolvierten schlief3-
lich vier Lokomotiven der Baureihe 232,
die mit ithrem Gewicht von jeweils 1211
zu den schwersten Lokomotiven zahlen.
Mach giner Bauzeit von insgesamt 21 Mo-
naten wurde am 12, Marz 2011 die EU
Hiasbach fir den reguldren Fahrbetrieb
freigegeben,

Einbau der

Bricke,







